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ABSTRAK

Ruas jalan Sunan Ampel merupakan jalan antar kota yang terletak pada stationing
km 0+000 hingga km 2+200 dengan panjang jalan 2,2 km dan lebar jalan 5,5 m.
Kerusakan jalan tersebut menyebabkan kerugian pada pengguna jalan, mulai dari
aspek kenyamanan dan keamanan, untuk itu ruas jalan Sunan Ampel perlu
dimonitoring kondisi perkerasan seberapa tingkat kerusakan yang terjadi pada
ruas jalan tersebut. Dilakukan 2 metode yang digunakan untuk mengetahui
kondisi jalan yaitu metode PCI dan metode Bina Marga. Penelitian ini ditujukan
untuk mengetahui nilai ruas jalan Sunan Ampel berdasarkan metode PCI
(Pavement Conditional Index) dan metode Bina Marga dan mengetahui jenis
penanganan kondisi jalan dari kedua metode tersebut.

Metode yang dilakukan adalah pendlitian lapangan dengan data primer berupa hasil
survey luasan kerusskan jalan dan data sekunder berasal dari dinas terkait berupa
karakrigtik jalan, data LHR dan stripmap kondisi jalan. Urutan prioritas penanganan
jalan dengan metode Bina Marga didasarkan dengan rentang angka O dari 10,
sedangkan PCI dengan merangking kondisi perkerasan dari nilai O hingga 100.

Dari hasil penelitian kondisi ruas jalan Sunan Ampel dengan metode PCI
menghasilkan nilai 72, dan Bina Marga menghasilkan nilai urutan prioritas 75, dan
untuk jenis kerusakannya yaitu Retak Kulit Buaya yang mencapai total kerusakan
48,5 % dari luas total kerusakan. Sedangkan jenis kerusakan dengan luas terkecil
adalah Lubang yang mencapai total kerusakan 0,4%, dari luas total kerusakan.
Dari kedua metode tersebut mendapatkan jenis pemeliharaan yang sama yaitu
pemeliharaan rutin.

Kata Kunci : Kerusakan Jalan, Metode PCI, Metode Bina Marga, Ruas Jalan
Sunan Ampel
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ANALYSIS OF ROAD DAMAGE LEVEL USING PCI (PAVEMENT
CONDITION INDEX) METHODS AND BINA MARGA METHODS
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ABSTRACT

The Sunan Ampel road section is an inter-city road located at km O + 000 to 2 +
200 km with a road length of 2.2 km and a road width of 5.5 m. The road damage
caused losses to road users, starting from the aspects of comfort and safety, for
this reason, the Sunan Ampel road section needs to be monitored by the pavement
conditions to the extent of the damage that has occurred on these roads. Two
methods were used to determine road conditions, namely the PCI method and the
Bina Marga method. This study aims to determine the value of the Sunan Ampel
road section based on the PCI (Pavement Conditional Index) method and the Bina
Marga method and to determine the type of road condition handling from the two
methods.

The method used is field research with primary data in the form of survey results
on the area of road damage and secondary data from related agencies in the form
of road characteristics, LHR data and a stripmap of road conditions. The priority
order of road handling using the Bina Marga method is based on a range of
numbers from 0 to 10, while PCI ranks pavement conditions from a value of 0 to
100.

From the results of the research, the condition of the Sunan Ampel road section
using the PCl method resulted in a value of 72, and Bina Marga produced a
priority order value of 75, and for the type of damage, namely Crocodile Skin
Cracked which reached a total damage of 48.5% of the total area of damage.
Meanwhile, the type of damage with the smallest area was a hole which achieved
a total damage of 0.4% of the total area of damage. Both methods get the same
type of maintenance, namely routine maintenance.

Keywords. Road Damage, PCI Method, Bina Marga Method, Sunan Ampel Road
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